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Gewusst wie —gerade auch in kleineren Projekten

Unbehagen, Unlust, Unmut
Sind das die Geflhle, die Sie beim Anblick einer Steuererklarung ergreifen?
Das Buro von Moos kann nicht heilen. Es lbernimmt jedoch

Jahresabschluss, Steuererklarung und Buchhaltung
bzw. zeigt Ihnen, wie Sie auch Teilbereiche selbst erledigen kénnen.

Biiro von Moos Tel: 071 364 27 30
Egal, wo und wie hoch Sie in der Schweiz wohnen, das (Reise-)Blro von Moos
kommt mit Bahn/Bus/Schiff/Seilbahn zu Ihnen.
Die Reisezeit ist Hobby und damit privates Vergntgen.

Schokolade
und feine Pralinen

klar vom claro

claro Weltladen
Engelgasse 5 9000 St. Gallen C I a I’O
Telefon 071 222 43 73 FAIR TRADE

COMEDIA

Die Genossenschaftsbuchhandlung mit dem feinen Angebot.

Beste Auswahl. Guter Service. Faire Preise.

www.comedia-sg.ch mit unseren Buch-, Comic/Manga- und WorldMusic-Tipps und dem grossen Medienkatalog mit E-Shop.
Katharinengasse 20. 9004 St. Gallen. Tel./Fax 071 245 80 08. medien@comedia-sg.ch.

Seit Anfang Oktober verdffentlicht die Kantonspolizei St.Gallen
die aktuellen Standorte ihrer neun semistationdren Radargerate.
Damit beugt sich die Polizei der Autolobby. Die Radarkontrollen ka-
men einer Abzockerei gleich, so die unhaltbare Kritik. Es ginge aus-
schliesslich um Mehreinnahmen in Form von Bussen als Beitrag, die
Kantonsfinanzen ins Lot zu bringen. Vermehrte Kontrollen wiirden
keinen Beitrag zur Erhhung der Sicherheit leisten.

Verstehen diese Kritiker den Zweck von Geschwindigkeitskont-
rollen nicht? Stationdr, semistationdr, mobil — Geschwindigkeits-
kontrollen verfolgen immer das gleiche Ziel: die Erhdhung der
Sicherheit aller. Damit Verkehrsteilnehmende die signalisierten Ge-
schwindigkeiten einhalten, wird fehlbares Verhalten stichproben-
artig sanktioniert. Weil wir immer und (iberall mit einer Kontrolle
rechnen miissen, halten wir uns eher an die Verkehrsregeln.

Die Kritiker der Radarkontrollen haben in einem Punkt Recht: Die
Erhohung der Verkehrssicherheit an den Kontrollstandorten wird
trotz deren Bekanntgabe erreicht. Logisch, denn Automobilisten
halten die signalisierte Geschwindigkeit bei einem bekannten Ra-
darstandort ein. Hingegen wird dieses Ziel dort verfehlt, wo nicht
kontrolliert wird. Und genau dariiber informiert indirekt die Verof-
fentlichung der Radarstandorte. Autofahrende wissen ganz genau,
wo ungestraft ibermdssig aufs Gas gedriickt werden kann.

Selbstverstédndlich fiihrt die Polizei zusdtzlich spontane Kontrol-
len mit mobilen Radar- und Lasergerdten durch. Diese fallen aber
weniger ins Gewicht. Die Betriebsstunden der semistationdren Ra-
dargerdte (ununterbrochen) iibersteigen jene der 13 mobilen Geréte
(sporadisch vier bis fiinf Stunden pro Tag) um ein Vielfaches. Ent-
sprechend héher ist der Beitrag der semistationdaren Radarkontrol-
len zur Pravention. Die Publikation ihrer Standorte ist ein Schritt zu-
riick in Richtung Faustrecht. Wollen wir da wirklich hin?
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Busspur & Velo

Bald mehr Radumdrehungen auf St.Galler Busspuren. Politik der
kleinen Schritte.

- Busspur & Velo

St. Gallen
17. Okt. 2012

VCS-Mitglieder

Roman Weibel (Fahrer)
und Dominic Weibel
(Filmer) dokumentie-
ren, wie gefdhrlich die
Stadt fiir Velofahrende
sein kann; ausser-
halb der Busspur
wohlgemerkt.

Busspur & Velo, Nur in acht der 50
Beitrag auf Youtube grossten Stddten,
» Www.vcs-sgap.ch/ 31 antworteten, war
informationen/ 2012 die Busspur-
mitteilungsblaetter/ mitbenutzung durch
vcs-lokal Velos untersagt.




Intelligente und da-
mit platzsparende Ver-
kehrsformen miissen
Vorrang haben.

ﬁ ca. 140 m?2

mit 1.4
Persanen
besetzt

4 kmjh g

Strafenbahn /
Tram
20% besetzt

Der Stadtrat war bereit, sich dem Anliegen nun wirklich anzu-
nehmen und einen Bericht zu verfassen, ob und wie sich Busspu-
ren fiir den Veloverkehr insgesamt oder zumindest teilweise 6ff-
nen lassen.

Dieser Bericht liegt nun zwei Jahre spater dem Parlament zur
Beratung vor. In unserer Stadt gibt es derzeit 35 Strassenab-
schnitte mit Busspur. Bei 13 davon ist bereits ein eigener Velo-
streifen vorhanden, auf weiteren neun Abschnitten besteht ein
Velofahrverbot wie zum Beispiel im Bereich des Autobahnan-
schlusses Kreuzbleiche. Somit verbleiben elf Abschnitte, die der
Stadtrat durch die Verwaltung fiir eine Velofreigabe hat tiberprii-
fen lassen.

Busspurfreigabe in Raten

Die zustandigen stadtischen und kantonalen Fachleute kamen
in ihrem Bericht zum Schluss, dass Velos problemlos nur auf Bus-
spuren ab einer Breite von 4.5 Metern moglich seien. Bei Bus-
spurbreiten bis 4.2 Meter werde es jedoch schon eng fiir ein si-
cheres Uberholen der Fahrrdader durch den Busverkehr, und bei
noch schmaleren Spuren wére eine Velomitbenutzung nur unter
besonderen Umstdanden maglich.

Gestiitzt auf diese Ausfiihrungen empfiehlt nun der Stadtrat
die Freigabe von sieben der elf gegenwadrtig zur Diskussion ste-
henden Busspurabschnitten. Darunter auch die Abschnitte von
der Haltestelle Kantonsspital stadtauswarts Richtung St.Fiden
und stadteinwarts Richtung Singenberg. Nicht per sofort, son-
dern tiber den Verlauf der nachsten ein bis zwei Jahre. Zudem
stellt der Stadtrat in Aussicht, dass auch bei allen kiinftig neu
entstehenden Busspuren die Frage der Mitbenutzung durch Ve-
lofahrende gepriift wird.

20 %
besetzt ‘

R

40%
beselzt

Ziel erreicht?

Wird nun alles gut? Jein! Zumindest diirfen sich die Velofah-
rerinnen und Velofahrer der Stadt dariiber freuen, dass dank dem
jahrelangen Engagement von VCS, Pro Velo und ihren engagier-
ten Mitgliedern immer mehr Busspuren legal von Velofahrenden
genutzt werden kdnnen. Gerade in den letzten Monaten wurde
nach Belagsarbeiten auf der Hohe Grossacker/Silberturm eine
neue Velospur in die Busspur integriert. Warum es aber nun er-
neut ein bis zwei Jahre dauern soll, bis auf den sieben gepriiften
Busspurabschnitten fiir Velos die freie Fahrt gelten soll, bleibt
unverstandlich.

Kein Kampf Velo gegen 6V

Immer wieder wird ausgefiihrt, Velofahrende auf der Busspur
wiirden den o&ffentlichen Verkehr behindern und die Buschauf-
feure zu gefdhrlichen Ausweichmandvern zwingen. Der Punkt
aber ist, dass Velofahrende ja nicht einfach von der Strasse ver-
schwinden, wenn sie nicht auf der Busspur fahren diirfen. Sie
sind dann unmittelbar links der Busspur und kommen damit in
ein ungemiitliches Verkehrssandwich: rechts der Bus, und wenn
es ganz arg kommt, links ein Lastwagen. Jeder verantwortungs-
volle Busfahrer wird in solchen Situationen ebenfalls die Ge-
schwindigkeit drosseln und Riicksicht nehmen.

Es geht bei der Benutzung der Busspur nicht um einen Kampf
der Velofahrenden gegen den o6ffentlichen Verkehr. Der Platz in
der Stadt ist beschrankt. Im stadtischen Strassenraum Vorrang
haben miissen darum effiziente Verkehrsmittel. Das sind jene,
die wenig Platz brauchen oder viele Menschen transportieren
kdonnen. Wir brauchen in der ganzen Stadt darum ausreichend
breite Busspuren, die Platz bieten fiir Bus und Velo.

Vergleich unterschiedlicher Flacheninanspruchnahmen pro Per-
son bei ¥ o, H 30 und B 50 km/h » www.zukunft-mobilitaet.net

Warum es aber nun
erneut ein bis zwei
Jahre dauern soll, bis
auf den sieben ge-
priiften Busspurab-
schnitten fiir Velos die
freie Fahrt gelten soll,
bleibt unverstandlich.



Von Susanne Schmid. Bereits zwei Pumpen, eine an der Militar-
strasse und eine an der Museumstrasse, sind in der Stadt in Be-
trieb, zwei weitere sind in Gossau installiert. Finanziert werden sie
je zur Halfte vom VCS und aus dem Clevermobil-Fonds.

In St.Gallen hat man sich fiir Handpumpen entschieden. Sie brau-
chen fast keinen Platz, wenig Wartung und sind insgesamt giinsti-
ger als Druckluftpumpen.

Damit sie wenig Anstrengung verlangt, hat die Pumpe einen gros-
seren Durchmesser als die private zu Hause. So kénnen alle (ausser
kleine Kinder) ganz leicht ihr Velo aufpumpen. Die beiden meist ver-
breiteten Ventile konnen problemlos an den Druckluftschlauch an-
geschlossen werden.

Die Velopumpe ist dusserst stabil und fix mit dem Boden ver-
bunden, damit sie Vandalen keine Angriffsmoglichkeit bietet. Und
sie ist einfach zu bedienen: Schlauch anschliessen, Griff herauszie-
hen und nach unten driicken. Bereits nach ein paar wenigen Stos-
sen ist der Pneu hart und das Velo zur Weiterfahrt bereit.

Diese Qualitat hat auch ihren Preis. Pro Pumpe wird mit 3000
Franken gerechnet.
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Die Pilotphase ist zwar noch nicht abgeschlossen, aber bereits
jetzt kann man sagen, dass sich die Pumpen bewdhren und dass
das Velopumpennetz auch in die Region Arbon—Rorschach ausge-
dehnt werden kann. Es liegen bereits Anfragen von umliegenden
Gemeinden vor.

Wichtig ist, dass der Standort fiir die Velopumpen gut evaluiert
wird. Jene in der Museumstrasse direkt neben der Veloroute vom
Osten in die Innenstadt steht optimal. Sie liegt zentral, ist leicht zu-
gdnglich, gut erkennbar und vom Platz her problemlos bedienbar.
Jetzt geht uns die Luft erst recht nicht mehr aus!




Der Kreisel Spisertor/
Burggraben ist ziigig
gebaut worden. Den
Sommer iiber war ein
stetes Arbeiten zu be-
obachten. Fiir einmal
wurde die Bauzeit nicht
iiber- sondern unter-
schritten, und das
sogar um sage und
schreibe drei Wochen.
Bravo den Arbeitern
und Bravo der
Bauleitung.
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Von Margot Benz und Daniel Riittimann. Am 19. September 2014
konnte der Kreisel unter Mitwirkung der nahen Gastgewerbebe-
triebe (Restaurant Bosporus, Piadineria Rimini und Café Franz) und
Stadtrdtin Patrizia Adam sowie dem Quartiervereinsprdsident Pat-
rick Roth kulinarisch und rhetorisch sensationell eroffnet werden.
Der Anlass war gut besucht und wurde humorvoll durch Hansueli
Stettler und FreundInnen bereichert: Vier lustige Gesellen in einem
hellblauen amerikanischen Schlitten mit Velo im Gepdck héren nicht
auf, um den Kreisel zu fahren.

Erste Kreiseleindriicke

Nach der Freigabe des Kreisels zuerst die Erniichterung fiir Velo-
fahrende: Die Einfahrt in die Spisergasse ist noch tagelang gesperrt
und die Velofahrenden suchen sich auf verschiedene Arten einen
Zugang, mehr oder weniger gefdhrlich und wohl auch ab und zu ge-
nervt. Mit Uberraschung und Freude stelle ich fest, dass die meisten
Velofahrenden mit aller Selbstverstandlichkeit den Kreisel befahren
— und zwar richtig durch die Mitte.

Die Einfahrt Spisergasse ist nicht optimal, weil zu weit siidlich,
aber durchaus gewohnungsfahig. Schwierig bleibt weiterhin der
schmale Streifen auf dem Burggraben Richtung Waaghaus. Das ist

vorderhand hinzunehmen und wird sich mit einer strassenmittigen
Velospur verbessern.

Die Fussgdngerinnen haben nun iiberall Vortritt und die befiirch-
teten langeren Wege sind moderat. Der Fussgdngerstreifen auf dem
Burggraben ist sogar sehr fussgangerfreundlich in der direkten Fort-
setzung der Spisergasse angelegt. Zu beobachten ist aber auch der
direkte Ubergang von der Spisergasse zur Migros «straight ahead>
tiber die Fahrbahn. JedeR sucht sich eben den direktesten Weg.

Der motorisierte Verkehr verlduft fliissig. Eine Gefahrenquelle ist
die Kreiseleinfahrt vom Burggraben her. Sie ist «vortrittsgefdahrdet,
weil sie nicht quer zum Kreisel gebaut werden konnte. Der von links
kommende, vortrittsberechtigte Verkehr muss gut aufpassen, nicht
<abgeschossen» zu werden. Die dem Quartier wichtige Verkehrsbe-
ziehung Linsebiihlstrasse—Lammlisbrunnenstrasse (korrekte Zu-
fahrt zur Autobahn) ist sehr eng und wird leider noch nicht hdufig
benutzt.

Die Trogenerbahn hat dank Lichtsignal grundsatzlich Vorfahrt.
Die Schaltung ist noch nicht perfekt eingestellt, so kommt es zu ei-
nem sekundenlangen Stopp vor dem Kreisel. Die Fahrgéste wiirden
ein langsames aber stetiges Ein- und Durchfahren des Kreisels zu
schdtzen wissen.

Offene Pendenzen

Wurden die Abmachungen anldsslich der Einspracheverhandlun-
gen mit dem Quartierverein Siidost und dem VCS eingehalten?

Die Haltestelle Richtung Trogen wurde als Fahrbahnhaltestelle
ausgestaltet, allerdings etwas breiter als die anderen Kreiselein-
fahrten. Uberholen ist nicht mehr méglich und wire nicht korrektes
Fahrverhalten. Der Platz fiir Velofahrende zwischen Strassenrand
und Gleisen wurde auf der Linsebiihlstrasse stadtauswdrts merk-
lich verbreitert.

Am Burggraben ist es weiterhin eng. Noch fehlt die Radfahrspur
strassenmittig auf dem Burggraben stadteinwarts. Diese kann erst
markiert werden, wenn ein Folgeprojekt im Bereich Burggraben ge-
plant, bewilligt und durchgefiihrt ist. Nach Aussage des zustandi-
gen Mitarbeiters des Tiefbauamts, Herr Notker Schmid, ist die Velo-
spur im Folgeprojekt vorgesehen.

Ortsunkundigen Velofahrenden, welche auf der <Appenzeller
Route> von SchweizMobil unterwegs sind, geht es moglicherweise
wie den lustigen Gesellen anldsslich der Einweihung. Sie fahren
mangels Routenwegweisern womdoglich noch lange im Kreis herum.
Die entsprechenden Wegweiser wurden wahrend der Bauphase ent-
fernt und bis heute nicht wieder angebracht.

Mit Uberraschung und
Freude stelle ich fest,
dass die meisten Velo-
fahrenden mit aller
Selbstverstandlichkeit
den Kreisel befahren
- und zwar richtig
durch die Mitte.

Wartende diirften

bei Regenwetter mit
der Situation nicht
zufrieden sein. Das
kleine Dach taugt als
Wetterschutz kaum.
Auf diesen Punkt wie-
sen VCS und Quartier-
verein in der Planungs-
phase ohne Erfolg
mehrmals hin.
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NEIN zur
2. Gotthardréhre

Unterschreiben Sie noch heute den beiliegenden Referendums-
bogen und senden diesen moglichst rasch zuriick, besten Dank!

Zum dritten Mal
Nein zur zweiten Rohre

» www.zweite-roehre-nein.ch

frisch geschheit hat, od
fiir die 550 Hoh onde!
der Hundwilerh uterene

Von Mathias Noseda, Foto von Hanspeter Fritschi. Kurz vor Hund-
wil steigen wir aus dem Bus, und schon schnallen wir uns die Schnee-
schuhe an. Ein langer Hang liegt vor uns! Regelmdssig gehts liber eine
halbe Stunde den offenen Hang hoch zum Buechberg. Je nach Schnee-
hohe Kuhzdune umgehend, wahlen wir eine Spur via Schletter und
Hinterbiihl durch den Hohiwald zur Ochsenhdhi. Der Séntis griisst un-
geriihrt zu uns ins Flachland. Wer mehr sehen méchte, macht sich auf
zur Hundwilerhéhe, die leicht in 25 Minuten zu erreichen ist.

Nach der verdienten Pause schlendern wir ganz gemiitlich auf der
Krete Richtung Appenzell. Auch wenn sich unsere Pupillen nicht wie
beim Eintritt ins Hochgebirge erweitern: Es ist einiges zu entdecken!
Wir halten uns immer zuoberst auf der Krete und sehen von der Chu-
terenegg zum Lichs (Luchs?), zum Speck und zur Hundshenki(!). Dau-
ernd haben wir mindestens den halben Kanton Innerrhoden vor Au-
gen. Bald erreichen wir die Ddlersegg.

Nun miissen wir uns entscheiden: Rechts fiihrt der Kapellweg nach
Appenzell (die Skizzenbiicher von Hans Arp sehen im Kunstmuseum
Appenzell?), links nehmen wir den Weg iiber die Rapisau und die Sit-
terbriicke zur Postautohaltestelle Lank.

Start: Haltestelle Son-
derau/Hundwil der Post-
autolinie St.Gallen-
Herisau 80.180

Ende: Haltestelle Lank
der Postautolinie Ap-
penzell-Teufen 80.191
oder mit Publicar,
Telefon 0848 55 30 60
Karte: Gais

1:25000, Nr. 1095

Zeit: 3 bis 3.5

Stunden ohne Rast
Ausriistung:
Schneeschuhe mit Ski-
stocken, Wanderschuhe

™ .




Nach dem Preisschub durch die Aufteilung der Zonen 210 und 212 ab Mitte Dezember sind
Angebotsverbesserungen wie die Ausdehnung des Geltungsbereiches der Kurzstrecke und eine
24-Stunden-Karte zu priifen.

Hohere Ostwindtarife! —
Besseres Angebot?

Von Ruedi Blumer. Bekanntlich werden auf den nachsten Fahr-
planwechsel im Dezember die Tarifzonen 210 (St.Gallen) und 212
(Gossau—Herisau) je in zwei Zonen aufgeteilt. Zone 210 wird aufs
Stadtgebiet beschrankt; aussen herum entsteht die Ringzone 211
mit Wittenbach, Morschwil, Teufen, Abtwil, Engelburg. Zone 212 um-
fasst nur noch Gossau, Andwil und Arnegg. Herisau ist neu Zone 213.
Diese zusétzlichen Zonen fiihren insbesondere bei den Einzelbillet-
ten zu Preisaufschldgen von bis zu 50 Prozent gegeniiber heute.

2013 strich Ostwind die Mehrfahrtenkarte fiir Kinder. Schiiler be-
zahlen dafiir seither Fr. 13.80 statt 8.60. Mit einem Vorstoss im Kan-
tonsrat wollte ich bei der Regierung anregen, dass sie sich im Tarif-
verbundrat dafiir einsetzt, dass es wie bisher weitergehen darf.

SteinFein -
Das kleine, feine Schmuckatelier

Besuchen Sie uns am 29. November am
Christchindlimaart St.Gallen in der Webergasse.

utschein fir Ihren nachsten Einkauf

nicht kumulierbar mit anderen Angeboten

Stetnfeln Susanne Freund M 076 390 23 62
A Bachweidstrasse 1a  infoldsteinfein.ch
G 9011 St. Gallen www.steinfein.ch
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Mehr Kurzstrecken?

In ihrer Antwort halt die Regierung immerhin fest, dass nach den
strukturellen Massnahmen zwingend eine Phase der Konsolidierung
folgen miisse. Auf meine konkrete Frage, wie es um die Zukunft der
Kurzstrecke stehe, bekam ich dennoch die frustrierende Antwort,
dass dariiber im Tarifverbundrat (in dem die Stadt St.Gallen leider
nicht vertreten ist) erst Mitte 2015 entschieden werde.

Dem VCS ist es ein grosses Anliegen, dass die Errungenschaft der
Kurzstrecke fiir maximal fiinf Haltestellen erhalten bleibt. Gerade
fiir gelegentliche 6V-Nutzer/innen und potenzielle Umsteiger/innen
ist das ein wichtiges Angebot.

Ich schlage vor, dass das Angebot der Kurzstrecke auf die ganze
Agglomeration ausgedehnt wird, also auf das Gebiet der heutigen
Tarifzonen 210 und 212. Wenn das nicht erfolgt, miisste man ab De-
zember 2014 beispielsweise fiir die Strecke vom Russen via AFG-
Arena ins Oberdorf Gossau drei Zonen losen. Drei Zonen fiir drei
Bushaltestellen. Das ist doch definitiv zu unfair!

Ostwind verspricht die Mehreinnahmen aus der Zonenauftei-
lung fiir Angebotsverbesserungen einzusetzen. Die Ausweitung des
Kurzstreckengebietes wdre eine solche! Zu priifen ware die Kurz-
strecke auch fiir andere Agglos wie Rapperswil-Jona, Wil, Kreuzlin-
gen oder Rorschach.

Eine 24-Stunden-Karte?

Eine weitere Angebotsverbesserung wédre die 24-Stunden-Karte.
Ziirich kennt dieses Angebot genauso wie alle wichtigen europadi-
schen Stadte. Auch aus Sicht der Tourismusforderung ware die 24-
Stunden-Karte sehr wertvoll — bedarfsgerechter und kundenfreund-
licher als ein 9-Uhr-Pass, der kurz nach Mitternacht ablauft.

Nachtzuschlag abschaffen?

Schliesslich miisste Ostwind sich dafiir einsetzen, dass der
Nachtzuschlag abgeschafft wird. Ein giiltiges Billett muss unabhéan-
gig von der Tageszeit zur Beniitzung des 6V-Angebotes berechtigen.
Das ist kundenfreundlich, transparent und innerhalb einer Agglo-
meration sinnvoll und zukunftsgerichtet. Das erhoht den Umsteige-
effekt auf den 6V und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden.

Investitionen in kluge Verkehrssysteme sind schlauer als stei-
gende Gesundheitskosten wegen vermeidbarer Unfalle.

Drei Zonen fiir drei Bus-
haltestellen. Das ist
doch definitiv zu unfair!
Ostwind verspricht die
Mehreinnahmen aus
der Zonenaufteilung fiir
Angebotsverbesse-
rungen einzusetzen.
Die Ausweitung des
Kurzstreckengebietes
wadre eine solche!



Wenn es Gossau ernst meint mit der Positionierung als Velostadt, miissen in den kommenden Auf Nachfrage von Flo-

vier Jahren alle elf dringenden Langsamverkehrs-Massnahmen des Aggloprogramms umgesetzt rian Kobler im Parla-

werden, insbesondere auch die Velounterfithrung am Bahnhof Gossau. ment hat der Stadtrat
zugesichert, dass er
auch diese drei Mass-

Langsamverkehr in Gossau B
schnell umsetzen

Angriff nehmen wolle.

Beziiglich Velofreund-
lichkeit belegt Gossau
bei den Kleinstadten
bis 30000 Einwohner
den letzten Platz.
St.Gallen belegt in der
Kategorie der mittel-
grossen Stadte auch
den Schlussplatz.




Die aktuelle Vorlage zur Neugestaltung des Marktplatzes ist nicht
einfach ein bisschen teure Pflasterstein-Kosmetik, wie dies die
Gegner aus dem rechtsbiirgerlichen Gewerbelager polemisieren;
vielmehr wird die Umgestaltung ein fiir St.Galler Verhdltnisse re-
volutiondres, neues Verkehrsregime bringen, einen vom unnétigen
Autoverkehr befreiten Platz.

Ja zum neuen Marktplatz

biiro & ag Nur ein Ja am 8. Marz Von Martin Boesch. Das ist die Zukunft: keine parkierten Autos
Haus zur Quelle bringt unsere Stadt mehr auf dem Marktplatz und in den nérdlichen Altstadtgassen,
Burggraben 27 oo Y einen entscheidenden kein nervender Such- und Balzverkehr zwischen Union und Bohl,
9000 St.Gallen b u ro . Schritt weiter auf dem eine neue Linienfiihrung fiir den 6V mit breitem Trottoir vor dem
071 222 58 15 . p . w .
. . - . . . Weg zu einer nachhal- Café Pfund und den anschliessenden Geschdften statt parkierte
www.b-oe.ch dienstleistungen in 6konomie und dkologie . . . . K X
tigen Verkehrspolitik. Autos, keine Taxidurchfahrt mehr hinter der Calatravahalle. Dieser

Befreiungsschlag, der auf die SP-Initiative <Autofreier Marktplatz»

zuriickgeht, ist der wahre Grund fiir die Opposition der Gewerbe-
suasicn II///////// kreise, die lieber am alte.zn Regime festhalten wollen. Sie h.offen da-

rauf, dass nach der Fertigstellung der Parkgarage am Schibenertor
oben auf dem Platz alles beim Alten bleibt und die Autofahrer so-
mit den Fiinfer und das Weggli haben. Dass der 6ffentliche Raum
am Marktplatz damit weiter vergammelt, ist ihnen egal. Und dass
sich das Innenstadt-Gewerbe damit einmal mehr ins eigene Fleisch
schneidet und die Attraktivitdt als Erlebnis- und Einkaufsort zusatz-
lichen Schaden nimmt, blenden sie in ihrer Fixierung auf den My-
thos <Auto» einfach aus.

Und noch ein Wort zu den Kosten: Wenn man bedenkt, dass die
Sanierung des Taubenloches, die neue WC-Anlage am Blumenmarkt
sowie die dringend nétige Erneuerung der 6V-Fahrbahnen rund acht
Millionen Franken kosten, dann ist die effektive Umgestaltung des
ganzen Platzes von Union bis zum Waaghaus mit neuen Beldgen
und Perronkanten, Baumpflanzungen und Méblierung mit Sitzban-
ken sehr giinstig. Zum Vergleich: Die Pflasterung am Gallusplatz hat

‘ insgesamt mehr als zehn Millionen Franken gekostet. Will das Bau-
’ : gewerbe diesmal umsonst arbeiten?
f’ShZ”e;m‘;”e" Fiir den VCS ist also klar: Wir setzen uns im kommenden Abstim-
Eilﬁmilﬁw;i% greaen 5/‘1/'* mungskampfvehement fiir den neuen Marktplatz ein und werden

STGALLEN die unlautere Kampagne des Gewerbes energisch bekdampfen.
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Rote Markierung zur
Verdeutlichung des
gl Veloweges vor der
Leonhardsbriicke

Il Melden Sie uns Fuss-
und Veloverbindun-
; gen in lhrer Wohn-
e umgebung, auf lhrem
éArbeitsweg oder dem
Schulweg lhrer Kinder,
welche miihsam oder
unsicher sind.
Wir bringen diese bei
den entsprechenden
Stellen ein und set-

zen uns fiir Massnah-
R men ein.

Von Daniel Riittimann. Auch wenn Peter Jans mit Unterstiitzung
des VCS fiir den Stadtrat kandidiert, ist hier nicht das Parteirot ge-
meint. Vielmehr konnen seit einiger Zeit mehr und mehr rote Fla-
chen auf unseren Strassen gefunden werden, welche den Verlauf
von Velospuren verdeutlichen und so zur Sicherheit der Velofahren-
den beitragen.

Diese Einfarbungen und weitere kleine Verbesserungen am Velo-
wegnetz sind Resultate einer guten Zusammenarbeit zwischen Pro
Velo, dem Tiefbauamt sowie der Stadtpolizei St.Gallen und dem
VCS. Halbjahrlich finden gemeinsame Sitzungen oder Begehungen
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Der Abbieger in die

@ Gartenstrasse wird mit
einer provisorischen
Binsel geschiitzt

Schutz fiir den
Velofahrer vor Kurven-
schneidern bei der
Talstation Miihlegg

statt, an denen die Verbande Schwachstellen aufzeigen kdnnen, die
von ihren Mitgliedern gemeldet wurden.

Bei diesen Begehungen geht es darum, Stellen fiir mogliche So-
fortmassnahmen anzusprechen und passende Losungen zu suchen.
Einfache Massnahmen wurden durch die Stadt teils innert Monaten
umgesetzt, auf andere miissen wir leider ldnger warten.

Bei der letzten Begehung im September lag der Schwerpunkt auf
Fahrverboten, welche fiir den Veloverkehr hinderlich sind. Zwischen
Neudorf und Bruggen konnten wir diverse gesperrte Verbindungen
besprechen. Viele davon sollten bald fiir den Veloverkehr gedffnet
werden.

Islg |s  |w |
a Sankt Galler Stadtwerke
O :
(- Jetzt umsteigen” . . . - .. . .
g 0.—- Wie Sie profitieren kénnen, erfahren Sie unter:
mind. 9

. Rabatt as

ahrzeuge 0der ;

. Elektroft
.. Erdgasfahrzeuge Mﬂ

www.jetzt-umsteigen.ch

‘e e oecocecococoocoocococococococoocoocoocoes

Eine Aktion der Sankt Galler Stadtwerke und
verschiedener St.Galler Garagen.




Raumplanung

St.Gallen soll nach innen und nicht nach
aussen wachsen. Das heisst: innere Ver-
dichtung statt Zerstérung des griinen Rings.
Gleichzeitig miissen aber Griinraume, Parke,
Hecken und Bdume erhalten werden. Ich
mochte die Zusammenarbeit mit angrenzen-
den Gemeinden verstdarken und Synergien
vermehrt nutzen — mit dem Fernziel von Ge-
meindevereinigungen.

Verkehr

Ich setze mich ein fiir eine konsequente
Umsetzung des stddtischen Verkehrsregle-
ments: Wir plafonieren den Motorfahrzeug-
verkehr auf den Stand des Jahres 2010. Da-
mit reicht das bestehende Strassennetz aus
— es braucht keine Kapazitatserweiterungen.
Fiir kurze Wege ist der Fuss- und Veloverkehr
attraktiver zu gestalten. Fiir langere Wege ist
der 6ffentliche Verkehr weiter zu verbessern —
maoglichst bald mit einer Tramlinie in der Tal-
sohle.
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Energie

Ich mochte den vom Volk beschlossenen
Atomausstieg beschleunigen. Energiesparen
und Energieeffizienz sollen belohnt werden.
Wir verringern den CO,-Ausstoss und reduzie-
ren schrittweise die Abhdngigkeit von nicht
erneuerbaren Energien. Ziel ist eine vollstan-
dige Umstellung auf erneuerbare Energien.
St.Gallen ist mit seinem fortschrittlichen Ener-
giekonzept bereits auf dem Weg in eine sau-
bere Energiezukunft. Es ist konsequent umzu-
setzen — dafiir setze ich mich ein.

Sicherheit

St.Gallen ist eine sichere Stadt. Das soll
auch so bleiben. Die Stadtpolizei soll weiter-
hin biirgernah arbeiten und ihre Prasenz auf
derStrasseundinden Quartieren beibehalten.
Sicherheit heisst aber auch Verkehrssicher-
heit. Gesamthaft steht St.Gallen gut da. Be-
sonders gefdhrdet sind aber zu Fuss Gehen-
de und Velofahrende. Kritische Stellen punkto
Verkehrssicherheit sollen darum lokalisiert
und Verbesserungen angebracht werden.

Fiir Mensch
und Umwelt

pro naturau

St. Gallen-Appenzell

eter Jans

Stadtratswahlen, 30. Novembe
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