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Editorial
Quo vadis

Von Susanne Schmid-Keller

Liebe Leserinnen und Leser

t. Gallen—Stadt im Umbruch: Vielerorts wird im &ffentlichen Raum gebaut, entsteht

Neues, wird Vertrautes umgestaltet. Doch in welcher Richtung sich unsere Stadt ent-
wickelt, ist noch nicht vollig klar. Es kommt einem vor wie Wandern im Nebel: Ab und zu
tauchen schemenhafte Figuren auf - in diesem Fall ,,neu gestaltete 6ffentliche Platze“.

och sind diese Bijoux vereinzelt {iber das Stadtgebiet verteilt, eine gesamthafte

Sicht ist noch nicht klar erkennbar. Eine Vernetzung fehlt weitgehend. Jedoch wird
die Stadt Schritt um Schritt aufgewertet, indem offentliche Raume bewusst fiir die Be-
wohnerinnen und Passanten optimiert werden, also speziell fiir zu Fuss Gehende.

ingstes Beispiel in dieser Reihe ist der Gallus-
lplatz. Mit der neuen Pflasterung und dem neuen
Verkehrsregime hat der Platz eine Grossziigigkeit
erhalten, die manche St. Gallerlnnen staunen ldsst.
Hingegen ist beim Marktplatz die autofreie Gestal-
tung leider noch nicht umgesetzt. Doch auch hier
besteht Hoffnung, dass auf einen Riickschritt wie-
der zwei Schritte in die richtige Richtung moglich
werden.

In die falsche Richtung hingegen wiirden wir uns
mit der vorgeschlagenen Engpassbeseitigung A1
bewegen. Der wertvolle Stadtraum beim Giiter-
bahnhof soll dem Verkehr geopfert werden. Statt
Wohnungen und Arbeitspldtze kdme dort ein Autozubringer zu liegen mit all seinen
negativen Auswirkungen aufs umliegende Quartier. Anstelle einer neuen, hochwerti-
gen innerstddtischen Siedlung bekdmen wir Verkehrschaos mit Stau, Larm und Abga-
sen. Damit wiirden die positiven Signale fiir hohere Stadtqualitdt andernorts wieder zu-
nichte gemacht. Ein Schritt vorwdrts und zwei Schritte zuriick? Hoffentlich nicht!




Der Gesamtrahmen fiir die neue Entwicklung muss das neue Verkehrsregle-
ment sein, das bewusst Investitionen in den Langsamverkehr fordert. Das
Volk hat darin ausdriicklich verlangt, den Langsam- und 6ffentlichen Verkehr zu
fordern, damit dem unaufhaltsam wachsenden MIV mit effizienteren und platz-
sparenden Mobilitatsformen begegnet wird. Nur so kann der Stadtumbau zu ei-
ner menschen- und umweltfreundlichen Stadt gelingen.

agen wir es und gestalten unsere Zukunft mit einer beherzten Prioritat auf
den sogenannten ‘Langsam‘verkehr!

Buchhaltung Steuererklarung
Jahresabschluss
Verwaltungen Firmengrindungen

Sie mochten Teilbereiche selbst erledigen? Ich zeige lhnen, wie!
Das Biiro von Moos ist gut mit dem OV erreichbar und kommt auch mit dem OV
zu lhnen. Die Reisezeit ist Hobby und damit persénliches Vergnigen.
Biiro von Moos, Haggenstr. 10, 9650 Nesslau, Tel: 071 364 27 30

Velos kaufen
im claro ein

claro Weltladen

Engelgasse 5, 9000 St. Gallen l C I a I’O
Telefon 071 222 43 73 FAIR TRADE




Elektromobilitét
Was hat die Umwelt davon?

Von Mathias Noseda

Die Mobilitat beansprucht rund einen Drittel des Gesamtenergie-
verbrauchs. Auch in der Stadt St.Gallen. Lange wurde davon ge-
sprochen. Und nun kommt sie langsam in Fahrt: Die Elektromobilitt!
Wo liegen die Vor- und Nachteile?

Im Auftrag des Bundesamtes fiir Umwelt wurden die Umweltauswirkun-
gen von Elektroautos * untersucht. Kiirzeste Zusammenfassung dieses Be-
richtes: Im Betrieb ist der CO,-Ausstoss eines konventionellen Elektroautos
deutlich geringer als bei einem benzingetriebenen. Die Gesamtumweltbe-
lastung eines Elektroautos ist jedoch leicht hoher als bei einem Erdgas-
auto, im Vergleich zu Diesel und Benzin aber deutlich tiefer, sofern als Be-
rechnungsgrundlage der Schweizer Strommix verwendet wird.

Entscheidend besser schneiden Leichtbaufahrzeuge mit Elektroantrieb
ab. Am umweltfreundlichsten sind Leichtbaufahrzeuge, die den bendétig-
ten Strom aus erneuerbaren Energiequellen tanken. Nur: Wie kommt der
saubere Strom in die Autobatterie?

Foto: Renault

Solarstrom fiir Autos der Zukunft

Die Elektromobilitdt wird eindeutig zu einem héheren Stromverbrauch fiih-
ren. Wiirde die gesamte Automobilflotte von heute mit Strom fahren hatte
dies einen Mehrverbrauch von rund 14 % im Vergleich zu heute zur Folge.
Da Elektromobile viel effizienter mit der Energie umgehen als die heutigen
Fahrzeuge mit erddlbasierten Treibstoffen bleibt unter dem Strich trotzdem
ein grosser Umweltvorteil. Zentral ist dabei aber, wie der Strom produziert
wird. Die 6kologisch ideale Losung ist der Solarstrom.



Viele Privatpersonen wiirden gerne selber Solarstrom produzieren. Als Mieter
fehlt ihnen dafiir das eigene Dach, als Hausbesitzer vielleicht das nétige Kapi-
tal fiir die grosse Anfangsinvestition. Oder schlicht die Zeit und Nerven, sich
mit der Planung und Bewilligung der Anlage auseinander zu setzen. Weitere
Hindernisse sind die Betreuungs- und Unterhaltsarbeiten.

Statt vieler kleiner Anlagen mit nur wenigen Quadratmeter Flache empfiehlt
sich darum der Zusammenschluss zu einer Genossenschaft. So lassen sich
grossere Anlagen kostengiinstiger erstellen und betreiben. Und diese produ-
zieren dann auch giinstigeren Solarstrom.

Photovoltaikanlage auf dem Parkhaus des Kurzentrums in Rheinfelden

Solar-Genossenschaft

Die Griinliberalen lancierten die politisch neutrale Genossenschaft Solar
St. Gallen mit dem Ziel, erneuerbaren Energien noch schneller zum Durchbruch
zu verhelfen.



Mit den Anteilscheinen werden Solar-Anlagen finanziert. Deren Energie wird
ins Strom-Netz eingespeist und durch die St. Galler Stadtwerke vertrieben.
Und das eingesetzte Kapital wird erst noch angemessen verzinst. Eine Part-
nerbank finanziert iiber Kredite die zusatzlich benotigten Mittel. Dank der
Solar-Genossenschaft kdnnen sich alle an der Produktion von Solarstrom
beteiligen.

Die erste der geplanten Solaranlagen kommt auf der Hundesporthalle im
Schiltacker zu stehen. Sie soll noch diesen Herbst den Betrieb aufnehmen
und nicht die einzige Genossenschaftsanlage bleiben. Sie wird 828 Quad-
ratmeter gross und soll dereinst im Jahr Strom fiir 25 bis 30 Vierpersonen-
Haushalte liefern.

Hundesportanlage im Schiltacker

Mit weiteren Dachbesitzern ist die Genossenschaft im Gesprach. Seit dem
20. Februar 2012 kdnnen Anteilscheine gezeichnet werden. Bislang wurden
fiir iber 250000 Franken Anteilscheine gekennzeichnet.

Soviel kostet solares Fahren

Auf der Webseite www.solar-sg.ch lasst sich berechnen, wie hoch die Be-
teiligung in der Genossenschaft sein muss, um so viel Solarstrom zu pro-
duzieren, wie das Elektroauto verbraucht. Wer zum Beispiel 10’000 km pro
Jahr mit einem Elektroauto fahrt, kann die dazu notwendige Investition in
eine Solarstromanlage mit 10 Anteilscheinen zu 1000 Franken decken.

*) Quelle: newsletter cercl’air 5/12,5.2)
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mobility
car sharing

Auch Elektromobile sind teilbar
Von Thomas Schwager

Einen anderen Ansatz verfolgt das Carsharing-Unternehmen
Mobility, ebenfalls eine Genossenschaft. Seit letztem Herbst
lassen sich in der Stadt St. Gallen zwei Elektrofahrzeuge tage-
weise nutzen. Bald sollen wie bei den konventionellen Fahr-
zeugen auch die stundenweise Nutzung moglich sein.

Die Mobility-Elektromobile sind nicht solarbetrieben: In der
Batterie steckt zertifizierter naturemade star-Strom aus um-
weltschonender Schweizer Wasserkraft: www.mobility.ch

COMEDIA ¥

Die Genossenschaftsbuchhandlung mit dem feinen Angebot.
Beste Auswahl. Guter Service. Faire Preise.

www.comedia-sg.ch mit unseren Buch-, Comic/Manga- und WorldMusic-Tipps und dem grossen Medienkatalog mit E-Shop.
Katharinengasse 20. 9004 St. Gallen. Tel./Fax 071 245 80 08. medien@comedia-sg.ch.
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Die Siidspange ist gestorben —
Ein Nachruf

Von Martin Stamm

m 22. Mérz 2012 stellte das Bundesamt fiir Strassen ASTRA seine Ideen

zur Entlastung der A1 in St. Gallen vor und begrub die Idee einer Siidum-
fahrung. Die Siidspange, das ,,visiondre Projekt der automobilen Verkehrs-
planung® in St. Gallen, ist damit gestorben. Das gab auf der Seite ihrer Be-
fiirworter lange Gesichter und einige hdssige Reaktionen. Dabei war das
Ergebnis voraussehbar.

Eine Idee aus der Mottenkiste

Die Siidspange hat eine lange Geschichte. Urspriinglich stammt die Idee einer
Schnellstrasse entlang der siidlichen Talseite aus dem Generalverkehrsplan von
1968. Damals wurde eine vierspurige offene Schnellstrasse durch den Klosterbe-
zirk geplant. Ganze Hauserzeilen sollten dem Verkehr geopfert werden.

Spater tauchte die Idee in abgespeckter Form wieder auf. 1993 sollte eine Umfah-
rung der siidlichen Altstadt schon grésstenteils im Tunnel gefiihrt werden. Das
Volk sagte 1993 gliicklicherweise Nein zu dieser Idee, zu gross waren die negati-
ven Auswirkungen auf die Quartiere gewesen.Anfangs des neuen Jahrtausends
wurde die Idee abermals zum Thema. Bei der Er6ffnung der Stadtautobahn 1987
hatte man sich davon noch die Losung der Verkehrsprobleme auf lange Zeit hin-
aus versprochen. 20 Jahre spater war die Kapazitat schon fast wieder erschopft,
grosstenteils durch Verkehr, den genau diese Stadtautobahn erst erzeugt hatte!
Nur eines von sieben Autos nutzt die A1 als Durchgangsverbindung, 85% der Be-
lastung sind Ziel-, Quell- und Binnenverkehr.

Der Kanton plante als Antwort darauf eine Schnellstrasse zwischen Kreuzblei-
che und dem Neudorf mit mehreren Ausfahrten. Eine offizielle Angabe zu den
Kosten wollte man nie machen, hinter vorgehaltener Hand war von mehr als
1.5 Milliarden die Rede, Milliarden, die der Bund zu bezahlen hitte.

»Leider“ wechselte die Verantwortung fiir den Nationalstrassenbau Anfang
2008 ganz zum Astra nach Bern. Dort merkte man rasch, dass die Siidspange
kein Nationalstrassenprojekt ist, sondern eine stadtische Schnellstrasse fiir
stadtische Probleme. Also machte man sich iiber die Biicher und priifte ver-
schiedene Alternativen.



Was hat die Siidspange zu Fall gebracht?

Zum einen die Finanzen. Das ASTRA rechnet fiir ihre Realisierung mit Kosten
von 3.1 Milliarden Franken. Das ist deutlich mehr als die 1.55 Milliarden des
Kantons. Gestiegene Sicherheitsstandards, aufwendige Ein- und Ausfahr-
ten und die schwierige Topographie sollen schuld daran sein.

Nun hat der Bund fiir Engpassheseitigungen in der ganzen Schweiz fiir die
nachsten 20 Jahre bloss 5.5 Milliarden zur Verfiigung. Weil fast 1.5 Milliarden
bereits ausgegeben (bzw. vergeben) sind, bleiben also gut 4 Milliarden. Es
braucht schon sehr viel Realitdtsverweigerung, wenn jemand glaubt, dass
die Agglomerationen Ziirich, Basel, Bern, Lausanne und Genf mit zusam-
men einer Milliarde zufrieden sind, damit der Lowenanteil des Geldes nach
St. Gallen fliessen kann.

Die billigste Alternativvariante, die ,,Dritte R6hre“, kostet ohne den Zusatz-
anschluss im Giiterbahnhof mit 530 Millionen nur etwa einen Sechstel der
Stidumfahrung (mit dem Zusatzanschluss waren es 9oo Milllionen).

Neben den hohen Kosten sind es aber auch inhaltliche Griinde, die das As-
tra gegen die Stidspange anfiihrt. So werden als Negativpunkte angefiihrt:

e gravierende stddtebauliche Auswirkungen und lokale
Mehrbelastungen in Wohnquartieren und Naherholungsraumen.
e Negative Auswirkungen auf die Stadtstruktur.

e Mehrbelastungen des stddtischen Strassennetzes im Bereich der
Ein- / Ausfahrten.

Stadt und Kanton haben bisher keine Antworten auf diese Fragen geliefert.
Es ist also zu einfach, nur das fehlende Geld verantwortlich zu machen. Selbst
wenn es vorhanden wdre, wiirde die Siidspange schlecht abschneiden.



variante: 3. R6hre inkl. Teilspange

(Stand Studie 22.03.2012)
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Alternativen

Als Alternative entwickelte man beim Astra zwei Ausbauvarianten der beste-
henden Stadtautobahn zwischen der Sittertobelbriicke und dem Neudorf. Sie
haben den grossen Vorteil, dass keine neuen Ein- und Ausfahrten mit all ihren
negativen Auswirkungen auf die betroffenen Quartiere entstehen.

Von Seiten der Stadt und des Kantons verwies man immer auf die Uberlastung
der Kreuzbleiche und glaubte wohl, damit die Siidspange wieder ins Rennen
bringen zu konnen. Beim Astra gebar man als Antwort darauf die ,, Teilspange
Giiterbahnhof“, eine Stichstrasse zu einer zusatzlichen Einfahrt im Giiterbahn-
hof-Areal.

Interessant ist die Erkenntnis des Bundes, dass man mit einer einfachen Verle-
gung der Busspur im Bereich des Knotens Kreuzbleiche bei minimalen Kosten
die Knotenkapazitdat um 8 bis 10% steigern kann. Vielleicht hat man beim Kan-
ton kein Interesse an einer solchen Massnahme, liefert ein iiberlasteter Knoten
doch beste Argumente fiir einen Strassenausbau.



Diese Idee zeigt die ganze Problematik des Strassenbaus exemplarisch auf.

e Die Stadtautobahn hat zu einem enormen Anstieg des Verkehrsvolu-
mens gefiihrt. Mal eben kurz fiir eine Kiste Bier von Winkeln in den
Gallusmarkt? Mit der Stadtautobahn kein Problem. Dieser unnd-
tige und kiinstlich erzeugte Verkehr verstopft die Strassen der Stadt.
Und jede Massnahme gegen die Verstopfung erzeugt mehr Verkehr.

e  Zusétzliche Ein- und Ausfahrten machen ganze Quartiere kaputt.
Im Fall des Giiterbahnhofs kommt sie jetzt ausgerechnet auf ein Ge-
ldnde zu liegen, welches der Kanton eben erst fiir viel Geld von der
SBB gekauft hat. Was beim Kauf noch als wichtiges Entwicklungs-
gebiet bezeichnet wurde ware plotzlich nur noch eine Verkehrs-
schneise. Nur, dass es dieses Mal nicht nur die Interessen von Quar-
tierbewohnern trifft, sondern ganz direkt diejenigen des Kantons.

e Die Teilspange kann unabhédngig vom Autobahnausbau realisiert wer-
den. Weil sie primédr den stadtischen und kantonalen Interessen dient,
muss sie zu einem guten Teil auch von diesen finanziert werden. Beim
Verteilkampf um die 5.5 Milliarden des Bundes werden die anderen Re-
gionen sehr darauf achten, dass Bundesgeld nicht fiir lokale Aufgaben
verwendet wird.

Augen zu und weiter trdumen

Noch scheinen nicht alle begriffen zu haben, was der Entscheid bedeutet. Nur
mit einer Plafonierung des motorisierten Individualverkehrs kdnnen die da-
durch verursachten Probleme geldst werden. Das bedeutet eine Begrenzung
des gesamten Verkehrsaufkommens und ein Umsteigen auf den 6ffentlichen
Verkehr und den Langsamverkehr. Die Bevilkerung hat das langst gemerkt
und dem Reglement fiir eine nachhaltige Verkehrspolitik zugestimmt.
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Leider ist die Politik noch nicht so weit. Die Wirtschaftsorganisationen der Stadt
St. Gallen begriissen in einem Communiqué zwar den Vorschlag des Bundes-
amtes fiir Strassen (Astra), fordern aber sogleich eine Verlangerung der Teil-
spange Giiterbahnhof zu einen Anschluss an die Teufener Strasse und einem
weiteren Anschluss an die Speicherstrasse. Finanzierungsfragen sind fiir die
WISG kein Thema (wo bleibt da das Sparpaket?).

Noch weiter geht der Automobilclub der Schweiz ACS. Die Projekte miissten bis
2018 angepackt werden und die Teilspange bis ins Neudorf verlangert werden,
aber ohne kostspielige Anschliisse innerhalb der Stadt. Dafiir soll, nach Mei-
nung des ACS, unter dem Klosterbereich ein unterirdischer Kreisel mit einem
Anschluss an eine Tiefgarage gebaut werden (ist denn das kein kostspieliger
Anschluss innerhalb der Stadt?).

Bei der Finanzierung wird der ACS noch kreativer. Er will goo Millionen, die
durch den Verzicht auf die die «volle Stidspange» frei wiirden, fiir den Bau nut-
zen. Zudem will er Kanton und Stadt St. Gallen fiir die Finanzierung einbinden
und die ,,bereits bewilligten“ Umfahrungsprojekte von Biitschwil und Wattwil
in der Hohe von 340 Millionen Franken zuriickstellen. Der ACS gibt hier gross-
ziigig Geld aus, welches gar nicht vorhanden ist. Die 9oo Millionen des Bun-
des stehen ebenso wenig zur Verfiigung wie die 340 Millionen fiir die Umfah-
rungen im Toggenburg. Sie miissen jetzt schon zeitlich gestaffelt werden, weil
sie sonst nicht finanzierbar sind.

Auch SVP und TCS favorisieren weiter die Siidspange. Auch sie scheinen die
Botschaft aus Bern nicht gehdrt und schon gar nicht verstanden zu haben.

Fazit

Der Traum vom grossen Autobahnring rund um die Stadt ist ausgetraumt. Will
man die Verkehrsprobleme nachhaltig l6sen, so bleiben nur eine Begrenzung
des Gesamtverkehrs und ein Umstieg auf platz- und umweltschonendere Ver-
kehrsmittel. Ansdtze sind vorhanden. Das Tram fiir die ganze Stadt St. Gallen
soll, nach Schatzungen der Stadt, etwa 600 Millionen kosten.



Das ist weniger als der Ausbau der Stadtautobahn. Massnahmen fiir den
Fuss- und Veloverkehr sind noch viel billiger. Sie scheitern immer wieder
am fehlenden Bekenntnis der Behdrden zu diesem umweltfreundlichsten
Verkehrsmittel.

Beispiele gefillig? Von der geplanten Umgestaltung der Teufener Strasse
im Riethiisli bis zum neuen Kreisel im Spisertor. Inmer noch liegt der Fo-
kus auf dem ungehinderten Fliessen des Autoverkehrs. Der Fussganger und
die Velofahrerin werden mit Lichtsignalen ausgebremst und iiber ,,sichere
Umwege geleitet.

Wir werden sehen, wie sich die Stadt und der Kanton zu den Pldnen des Bun-
des dussern und wie sie diese aufnehmen. Einen zusatzlichen Autobahnan-
schluss auf Stadtgebiet werden wir auf jeden Fall bekampfen. Zu viele Quar-
tiere sind schon dem Moloch Verkehr geopfert worden.

ARCHITEKTUR PLANUNG BERATUNG

wrsromsaierns DORIS KONIGER

Dierauerstrasse | 9000 St. Gallen Dipl. Architektin ETH/SIA

Gewusst wie —gerade auch in kleineren Projekten
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Die siidliche Altstadt — ein Gewinn
fiir die Stadt St. Gallen

Von Doris Kdniger

002 hatte die erste ,Altstadtrunde* zu einem weitgehenden Konsens
2 iiber die kiinftigen verkehrlichen und gestalterischen Massnahmen fiir die
»Stidliche Altstadt“ gefiihrt.

Vertreterlnnen von insgesamt 21 Gruppierungen einigten sich {iber die Einfiih-
rung der Begegnungszone, die Aufhebung der 6ffentlichen Parkpldtze und auf
Grundsatze fiir die gestalterischen Verbesserungen von Strassen und Pldtzen.
2007 lag das Gestaltungsprojekt als Vorlage dem Stadtparlament vor. Die Bau-
kommission forderte eine grossere Diskussionsplattform zum Verkehrsmodell
und so tagte eine ,,Altstadtrunde II“ intensiv und fand einen neuen Konsens fiir
ein modifiziertes Verkehrsmodell. Nach wie vor sollte die ganze ,,Siidliche Alt-
stadt“ Begegnungszone werden, ohne offentliche Parkpldtze, die Zu- und Weg-
fahrt zum Quartier sollte moglich bleiben, der Gesamtverkehr im Klosterviertel
aber - notigenfalls mit schrittweise verscharften Massnahmen - in klar defi-
nierten Grenzen gehalten werden. Das Stadtparlament sagte danach klar ja zur
Vorlage und ein Referendum wurde nicht ergriffen.

Die letzten Monate, und speziell die letzten Wochen und Tage, haben es ge-
zeigt: Die urbane Gestaltung der ,,Siidlichen Altstadt“ mit ihrer Pflasterung
kommt bei der Bevilkerung an, es ist eine Aufwertung unserer Innenstadt. Das
Fest ,aufgetischt” zum Gallusjubildum zeigte uns, wie dieser Ort bespielt wer-
den kann. Die Besucherinnen und Besucher nahmen den Raum ein, verweilten
darin und genossen die anregende, aber eher ruhige Stimmung.




Kaum werden die Tage ein wenig warmer, bedienen die Restaurants und Cafés
ihre Gaste draussen, und die ,,Suidliche Altstadt“ wirkt einladend und belebt.

Die Abende Anfangs Mai haben ausserdem eindriicklich gezeigt, dass nicht
nur konsumiert wurde, sondern dass auch viele diese Stimmung, die sanfte
Beleuchtung der Altstadt und die Grossziigigkeit des offentlichen Raumes ge-
niessen: Einfach um den Gallusplatz flanieren, sich unter die Linde setzen oder
auf der Mauer beim Klosterplatz das Geschehen beobachten. Vorsichtig muss
die Stadt nun Nutzungen finden, die diesem gelungenen Ort gerecht werden.

Der zunehmende Durchgangsverkehr stort aber, und zu viele Autos halten
sich nicht an die Parkierungsregeln. Positiv wirkt die fehlenden Fahrspur, da-
durch sind die Autos gezwungen, langsam durch die flanierenden Passanten
zu steuern. Um das Gebiet abzurunden, sollten noch die Rander, z.B. der Pic-
o-Pello oder die Zeughausgasse mit gestaltet werden.
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Medienmitteilung

Vom Gas- aufs Velopedal

Von Karin Hungerbiihler, Amt fiir Umwelt und Energie der Stadt St. Gallen

Einen Sommermonat lang aufs eigene Auto verzichten und dafiir gratis ein
E-Bike fahren sowie CO, einsparen - das bietet die Aktion ,,Vom Gas- aufs Ve-
lopedal“. Gegen Abgabe des Autoschliissels oder der Autonummer erhalten
Personen, die in St. Gallen wohnen oder arbeiten, kostenlos einen Monat lang
ein Elektrovelo. Die Aktion wird von der Energiestadt St. Gallen in Zusammen-
arbeit mit myblueplanet und lokalen Veloh&ndlern organisiert.

Ein flexibler und cleverer Mobilitatsmix fiihrt schnell, bequem und umwelt-
freundlich zum Ziel. Gerade fiir kurze Wege in der Stadt zur Arbeit, zum Ein-
kaufen oder in der Freizeit ist das Velo ideal. Mit einem E-Bike ldsst sich jede
Steigung miihelos tiberwinden. Elektrozweirdder kennen keine Stau- oder
Parkplatzprobleme und halten fit. Die Aktion ,,Vom Gas- aufs Velopedal“ stellt
Interessierten in den Monaten Juni bis August bei Abgabe des Autoschliissels
oder der Autonummer kostenlos ein E-Bike zur Verfiigung, um dieses alterna-
tive und trendige Transportmittel im Alltag zu testen und dabei CO, einzuspa-
ren. Mobility offeriert zudem ein Gratis-Testabo fiir vier Monate.

Wie funktionierts?

Interessierte melden sich bei myblueplanet oder bei den zwei lokalen Velo-
handlern Velo Pfiffner und Thomus an. Gegen Abgabe der Autonummer oder
des Autoschliissels mit Fiihrerschein (ausser Teilnahme Mobility) erhalten
sie gratis einen Monat lang ein E-Bike. Die Anmeldungen werden nach Ein-
gang berlicksichtigt, und es stehen zehn Velos pro Monat zur Verfiigung. Das
Angebot gilt in den Monaten Juni bis August fiir Personen, die in der Ener-
giestadt St. Gallen wohnen oder arbeiten. Unter den Teilnehmenden wird ein
Elektrovelo ,,Stromer* verlost.

Mit Okostrom unterwegs

Fiir einen umweltschonenden Betrieb werden E-Bikes mit Strom aus erneu-
erbaren Quellen betankt. Die Sankt Galler Stadtwerke bieten mit St. Galler
Strom Oko und St.Galler Strom Oko Plus den optimalen Treibstoff zur Ver-
besserung der Okobilanz eines E-Fahrzeugs an. Zudem stellt die Energie-
stadt St. Gallen an fiinf Ladestationen in der Innenstadt kostenlos Okostrom
zum Betanken von Elektro-Zweirddern zur Verfiigung.
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Kontakte fiir Anmeldung ,,Vom Gas- aufs Velopedal“:

e myblueplanet, Karin Witschi, Turnerstrasse 1, 8400 Winterthur
karin.witschi@myblueplanet.ch, Tel. 078 602 14 27,
www.myblueplanet.ch/bikegcar-2012

e  Velo Pfiffner AG, Bruno Pfiffner, Linsebiihlstrasse 67, 9000 St. Gallen
velopfiffner@bluewin.ch, Tel. 071 223 62 62,
www.velopfiffner.ch

e  Thomus Veloshop St.Gallen, Bea Lengwiler, Favrestrasse 7,
9016 St.Gallen, sg@thoemus.ch, Tel. 071 280 13 30,
www.thoemus.ch/stgallen
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Rookies:

Jugendliche biken — aber richtig!

Von Sascha Legenstein

Velo Legi an der Rorschacher Strasse 221 in St.Gallen startet mit einem
neuen Jugendkonzept in den Friihling und will mit den Samstagveranstal-
tungen sportlichen Kids die Freude am Bikesport wecken.

Das sportliche Angebot richtet sich an Jugendliche zwischen 10-14 Jahren,
die Freude am Biken haben oder neugierig sind, diese Sportart kennen zu ler-
nen. Die Kids haben die Moglichkeit, ein Velo Legi Rookie zu werden und ge-
meinsam mit dem Jugendteam in die neue Mountain Bike-Saison zu starten.
Wahrend der ganzen Saison wird ein abwechslungsreiches Programm gebo-
ten. Die Bike-Touren finden abseits des Verkehrs, mitten in der Natur statt. Die
Rookies lernen ihre Sportgerdte besser kennen und im Fahrtraining wird die
Grundtechnik verfeinert. Auf spielerische Art und Weise werden technische
und niitzliche Elemente erlernt, die fiir diese Sportart eine wichtige Grundlage
sind und die Basis fiir Spass und Kénnen sind. Unmittelbar kénnen die jungen
Bikerinnen und Biker das Gelernte auf natiirlichem Untergrund testen und um-
setzen. So machen die Singletrails und technischen Passagen jedes Mal mehr
Freude. Ein zusatzliches Ziel von Velo Legi Rookies ist ein guter Team-Spirit,
denn alle wollen gemeinsam viel Spass haben, einander respektieren und un-
terstiitzen!

Das Leitungsteam von Velo Legi Rookies vermittelt die neueste Technik, oder
wenn gewiinscht, die gezielte Vorbereitung auf ein Rennen. Das ganze Konzept
ist koordiniert mit Jugend und Sport (Bundesamt fiir Sport BASPO) und ,cool
and clean‘ (Swiss Olympic). Stephan Kiirsteiner — als J&S-Leiter und Coach -
wird die fahrtechnischen Details vermitteln, Sascha Legenstein — als Inhaber
von Velo Legi GmbH - die Basics am Bike sicherstellen.

Selbstverstandlich kdnnen Interessierte auch an einem Probetraining teilneh-
men und sich im live-Training selbst ein Bild machen. info@velolegi.ch beant-
wortet auch gerne Fragen oder gibt zusatzliche Auskiinfte zu den Veranstal-
tungen.

Auf www.velolegi.ch ist ein Anmeldeformular zu finden - so kann die Rookie-
Bikesaison schon bald losgehen.



VEL® LEGI.CH

ROOKI/ES

Velo Legi Rookies Velo Legi Rookies
Stephan Kiirsteiner Sascha Legenstein
J&S - Leiter und Coach Prdsident

078 845 00 63 071 244 20 90

E-Bike Aktion VELO LEGI.CH

Unsere starken E-Bikes bekommt ihr jetzt zum sensationellen Preis!

E-Motion MTB Fr. 1999.— statt Fr. 2999.-
Cresta Sport mit Bosch Antrieb Fr. 2280.— statt Fr. 3499.-
Giant Escape Power Fr. 1950.— statt Fr. 2999.-

Cresta Comfort mit Tranz-X Antrieb Fr. 2280.— statt Fr. 3498.-
Gepida Reptila mit Yamaha Antrieb Fr. 1900.— statt Fr. 2999.-
A2B Metro Fr. 3000.— statt Fr. 4499.—

Velo Legi GmbH|Rorschacherstrasse 221
9000 St. Gallen|071 244 20 90
www.velolegi.ch
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Agenda

AZB
CH - 9004 St. Gallen

PP / Journal

Dienstag, 12. Juni 16.00  Stadtparlament Parlamentssaal, Waaghaus, St. Gallen
Dienstag, 12. Juni 19.30  Vorstand Sektion VCS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen
Samstag, 23. Juni 08.45 Planungskonferenz VCS

Schweiz Hotel Glarnerhof, Glarus
Samstag, 23. Juni 10.00 Delegiertenversammlung VCS

Schweiz Aula Kantonsschule, Glarus
Dienstag, 26. Juni 16.00  Stadtparlament Parlamentssaal, Waaghaus, St. Gallen
Donnerstag, 28. Juni 18.30  Ortsgruppe VCS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen

Die VCS Geschiftsstelle ist vom 21. Juli bis am 5. August 2012 geschlossen!

Freitag, 10. August

Redaktionsschluss lokal 99

Dienstag, 14. August 18.30  Vorstand Sektion VCS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen
Mittwoch, 15. August 19.00  Ortsgruppe V(CS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen
Mittwoch, 22. August Redaktionsschluss Magazin

5/2012
Dienstag, 28. August 16.00  Stadtparlament Parlamentssaal, Waaghaus, St. Gallen
Dienstag, 11. September 18.30  Vorstand Sektion VCS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen
Dienstag, 18. September 16.00 Stadtparlament Parlamentssaal, Waaghaus, St. Gallen
Samstag, 22. September 10.00  Mobilitdtsmarkt Marktplatz / Bohl, St. Gallen
Sonntag, 23. September Stadtrats- und

Stadtparlamentswahlen St. Gallen
Dienstag, 25. September 16.00 = Stadtparlament Parlamentssaal, Waaghaus, St.Gallen
Donnerstag, 27. September  18.30  Ortsgruppe VCS-Biiro, Rorschacher Strasse 21, St. Gallen




